Minnesanteckningar SGA-mote helgen den 14-15 oktober 2023
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Motet 6ppnas, David Lindstrém (DL) halsar alla valkomna.

Tyst minut holls for Christoffer "Kicken” Jacobsson.

Dagordningen godkdandes med nagra 6vriga fragor i tillagg

Gr F regelrevidering (DL)

RU har tillsammans med markeskunnig tagit fram ett forslag pa fortydligande och ej
kostnadsdrivande forbattringar, dar malsattningen ar att dessa ska galla fran 2024-01-
01.

Punkter som diskuterades:

* Gransen pa min 12 ar mynnade ut i att alla var 6verens om att ta bort detta, for att
harmonisera med Gr E.

* Fortydliga att 6verladdning ej ar tillatet

* A/C &r pa vissa modeller inte majligt att kontrollera om det suttit eller inte, darfor
ska det vara tillatet att demontera A/C helt eller delvis.

* Luftfilter/filterhus, tillatet med fullflodesluftfiler, men luftmassematare maste finnas
kvar.

* Katalysator far bytas till tavlingskat.

* Forfragan om att fa byta grenror har inkommit, da vissa bilmodeller har kat i
grenroret, detta gar ej p g a utbudet av grenror, utan man far ersatta katen med rér
eller sa tommer man katen.

* Uppkomna problem med dubbelmassesvanghjul hanteras genom att goéra svanghijul
fritt fran valfritt svanghjul fran bilmodellen

*Koppling ska vara enskivig lamell

* Motorfasten ar fritt att forstarka, egna fasten och kuddar, men motor ska sitta pa
orginalplats.

* Stotdampare fram vid harmoniseringen av Gr F reglementet blev extern
gasbehallare tilldtet, men ej utvandigt justerbara, detta gar ej ga tillbaka pa.

* Oppna moéjligheten for att anvianda original forstarkningsstag fran varianter av
bilmodellen far anvandas.

* Stotdampare bak, likna regelverket for bada MacPherson och I6sningar med separat
fjdder och dampare, genom att slappa fjader och fjadersate fria, men de ska passa i
original infastning och att 6ver topplagringen far bytas sa lange den passar i bilen
original infastning.

* Bilar med 16”/17”s dack original behover hanteras, da dagens moderna bilar har
storre dack och tavlingsdack ar enbart 15” for grus och vinter, detta gor fordyrning
med speciella tavlingsfalgar for att fa pa falg pa storre bromsar. Fritt att byta till broms
fran samma bilmodell om variant for 15” finns.

* ABS-bromsar far sattas ur funktion, inte enbart via sakring som idag.

* Om bilen har elektronisk servopump far den flyttas fritt inom motorutrymmet, sa
lange inverkan pa karossen ej gors utover montering av fasten.

* Fonsternat vs splitterfilm, kommer hanvisas till tekniska reglementet.

Jorgen Joons (JJ) tog upp problem med att manga bilar ligger precis pa gransen for att
ga in i Gr F och gav tanken om att fa satta i viktlada for att kunna kora bilen i Gr F. Per-
Arne Hyllert (PA) belyste vikten i att det maste vara tydligt for en tekniker att géra
kontroller och da &r det svart med nar allt utgar fran bilens ursprungshandling.



PA: Onskemal fran vastras tekniker att inte infora detta nu, utan remiss under 2024
och satta 25-01-01 som startdatum:

Presentation fran Bjorko Raddningstjanst

En presentation om hur det ser ut idag, med vilken niva pa sakerhet som en tavling
ska ha. Det finns manga problem med att inte det ar specificerat vad som en aktor ska
uppfylla, utan det ar skrivet pa ett satt som gor att man maste ha en stor kunskap
som sakerhetschef/tavlingsledare for att forsta vad det ar man bestéller. Dar det
galler bade forsakringar, utrustning och kompetens. Exempelvis om det finns
ansvarsforsakring, blaljuskdrning, delegation fran lakare osv.

De lyfte dven tanken pa att ha en erfarenhetsbank, som skulle ge tips och rad for alla
arrangorer. Sedan behdvs dven utbildning och 6vning, for att fa en hogre lagsta niva.
Ytterligare en tanke var att man i inbjudan skulle ange vilken niva pa sakerhet
tavlingen har, for att pa sa vis de tavlande skulle kunna valja, men dven fortydliga
varfor en tavling ar dyrare an en annan. Ett annat satt var att skriva i inbjudan att XXX
av anmalningsavgiften gar till sdkerhet.

Rikard Johansson, Sdkerhetsansvarig SBF, var med under denna dragning och
berattade att man centralt borjat titta pa en hel del av det som Bjorko pratar om och
att det behovs definierade regler i varje bilsportsgren.

Sakerhetsmanualen som finns utanfor regelverket ar i behov av revidering, vilket RU
planerat att borja jobba med.

Det behovs ett fortydligande om vad som kravs for ”sjukvardsutbildad” som idag kravs
i starten pa varje SS.

Angaende statistisk ar det oerhort lite, da det finns enbart &r krav om ambulans
nyttjats.

Sara Mejving (SM): Det ar viktigt med en lagsta niva i regelverket, dar man aven
fortydligar vid vilka lagen man kommer fa konstruerad tid.

Dubbutstick

En belysning av det OM som publicerades i juni angaende att Sverige kommer tillata
max 7mm dubbutstick i SM & RM tavlingar fran 2024-01-01.

| Sverige kommer Ovriga tavlingar fortsatt ha fritt dubbutstick, precis som det varit
genom alla tider.

Ovriga nordiska lander véntar pa resultatet fér Sverige.

De arrangérer som ar tankte for SM 2024 har stallt krav att det ska vara max
dubbutstick pa 7mm.

Under nasta ar kommer enbart nya dack matas pa och bedémas (7mm med tollerens
pa max 0,4mm), men dven begagnade dack kommer kontrollméatas som referens ftill
kommande ar.

Rally-SM

Lars Jonsson (LJ) har varit tf projektledare fér Rally-SM 2024, men nu ar Jonas Kruse
pa gang in som projektledare.

De stora forandringarna infor 2024 ar att man slar ihop Internationella 2wd med
nationella 2wd och att J-SM kommer vara 2wd eller Std (Gr F).

2024 kommer inte revolutionera, utan bygga mycket pa bra tavlingar och arrangorer.
Daremot kommer arbetet mot 2025 och framat fortga for att utveckla rally-SM mer.
LJ jobbar pa forslag pa nya reklamregler, dar han utgatt fran regelverket man hari
VM, som gor att man far nyttja hela bilen sjalv, men att det kan sattas reklam over
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befintligt, samt att man har dubbla dekaler i framrutan.

Malet &r att alla SM-tavlingar ska ha en kortare sista stracka som ska livesandas i
Svenskbilsport TV och vara power stage.

Det kommer bli rallyradio dven nasta ar, men det kommer vara separat ljud i tv-
sandningen.

Podng vid avbruten tavling

Tanken ar att ta fram ett regelverk for nar och hur man ska gora vid olika situationer,
detta for att en arrangor ska kunna hantera det pa ett satt som skipar storsta mojliga
sportsliga rattvisa.

Detta aktualiserades i Hassleholm, da tittade man pa hur det hanterats tidigare, bade
i rally och andra bilsportgrenar.

Konstruerad tid

Svart att skapa en generell hantering, da det ar manga olika scenarier, t ex sprint med
en SS tva ganger, eller det sker pa SS1 eller pa SS 7 osv.

Det ar viktigt att forbereda sig pa att det kan hdanda som tavlingsledare, sa att man
inte behover bli stressad i en pressad situation. Ta hjalp och prata med er
resultattjanst i forvag, da de kanske sitter pa en bra metodik pa grund av sin
erfarenhet.

Om ni har bra forslag och idéer pa hur man kan gora detta, skicka det till oss,
rally@sbf.se .

Noter i framtiden

Tyvarr var Ola Schonstrom ej pa plats som fick uppdraget att utreda hur det ser ut.

JJ framforde sin erfarenhet av Coralba-Arnes lada, som han testat under tre tavlingar i
ar. Ett system som ger oerhort bra och konsekventa noter oavsett vem som hanterar
utrustningen.

Christer Nystrand (CN) bekraftade det JJ sade och menade pa att det bara behovs att
man kor ett par tavlingar for att bli bekvam, precis som mellan olika notskrivare i
ovrigt.

Det finns problem idag med de befintliga notskrivarna, som skulle underlattas om det
var fler som skrev noter och dven sakra upp tillgdngligheten.

Manga anser denna fraga oerhért komplex, for det finns manga olika infallsvinklar,
som ar svara och 6verskada, vilket gor att beslut ej kan tas denna helg, utan bl a
behdver Olas utredning bli klar.

Sakerhetsmanual

Senast reviderad 2017, publicerad 2018, sa har kommer RU ta 6ver
sakerhetsmanualen och arbeta igenom for att motsvara nuet.

Tracking

RU har skrivit ett OM som gatt genom olika instanser for att godkdnnas innan det
publiceras, men i forrgar fick vi sista godkdannandet och det betyder att det kan
publiceras.

Det som uppkommit &r att man efterfragar G-matare i systemet som krav, men da
detta ska ersatta sakerhetssamband med radio kan man inte kravstalla pa G-matning.
| de fall dar det finns gyros kan man fa ut mycket mer nytta och dven aktivt se om
bilen ror sig efter en avakning, t ex om publik lyfter bilen.

Aven om man har tracking maste start och mal ha majlighet till kontakt med
varandra, men detta kan ske via mobiltelefon, jaktradio eller liknande.

Det kravs fortfarande att man har sweaperbil, men med en aktiv central funktion kan
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det vara lattare for sweapern sa de vet vilka bilar de soker.

CN: Ett forslag ar att ha en “snabb” sweaper som aker direkt efter sista bil och stannar
inte vid varje bil, utan enbart haller sakerheten upp for sista bilarna, sedan kommer
det en efterbil som stannar och pratar med alla bilar utmed strackan.

Lars-Eric Henriksson (LEH) belyser problemet med kostnad for tracking, framst i norra
distrikten med sma startfalt, men fortfarande har svart att hitta radioamatorer.
Fartdampare pa SS

RU Iamnade dispens till Kullings for att testa en ny form av fartdampning, dar
prickbelastade koner anvandes.

Enl rapport fran tavlingsledaren fungerade det bra, for att vara forsta testet. Daremot
fanns det lite problem med informationsspridning om dispensen, bl a till domare. Det
fanns dven utmaningar med var man hade placerat vissa av dessa osynligt efter kron,
vilket inte dar optimalt.

Det ar viktigt att inte inféra nya faror nar man infér t ex fartdampare.

Tord Andersson (TA): Vi saknar information i regelverket hur blocken som anvands
mot gening ska se ut, de fanns tidigare pa bild.

Detta behover ses 6ver och rekommenderas ratt, for det ar svart med farger och
utformning beroende pa arstider, miljon runt osv.

Mekanikeranmalan och nara anhoérig

Da vi ej forfogar 6ver mekanikeranmalan &r det svart att paverka sa att nara anhorig
kommer med dar, darfor har vi tagit fram en separat blankett.

Ett annat satt vore att man hade tvingande falt vid anmélan sa att man var tvungen
att fylla i det for att kunna anmala sig till tavlingen.

Stefan Olsson(SO): Jag var med i ESR for nagra ar sen och da inférdes aven en blankett
for funktionéarer, sa att man dven har narmast anhorig till dem.

Rally 5 kit

Erik Emanuelsson var pa plats och berdttade om sina uppdrag inom homologering,
med information om burar och krav fér certburar. For att sedan fortsdtta med den nya
mojligheten att bygga egna rally 5 kit, detta for att det ar fa biltillverkare som
homologerar nya modeller och FiA ser ett stort problem i att inte fler bilar kommer in
i sporten. Detta ger bilbyggarfirmor mdjlighet att homologera en lamplig bil, ta fram
ett ombyggnadskit for den bilen, dar sedan homologering far anvdandas inom hela FiA,
vilket ocksa ger oss mojlighet att hitta bilar som gar att anvanda.

Ett kit kommer kosta ungefar 15 000 €, men da ingar det som behovs for att bygga
bilen. Kravet pa bilen ar att den ar max 12 ar gammal och att bilen ar en 4-sitsig bil
med stalkaross som byggs i minst 2500ex per ar.

DL: Jag tror det behovs en generalagent som vill starta en cup for att detta ska ta fart,
da bilarna hamnar mitt mellan Grp H/HB och Grp F idag.

Efterkontroll

Borje Blomén som ar aktivinom racing kom och berattade hur man jobbar med
efterkontroller inom racing.

Under en SM-tavling, med 6-12 klasser, utfér man ca 160 efterkontroller pa en helg,
dar tavlingsledaren ar ansvarig, men teknikerna kommer med forslag.

De tar fram en tabell pa vad som ska goras och nar och pa vilka bilar, for att pa sa satt
kunna kontrollera det som ar vitalt.

| det protokoll som fors skrivs bara vad som &r kontrollerat och pa vilka bilar samt OK
sa lange inget fel patraffas, om sa hander blir det ett annat protokoll dar man for in all
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vital information for att tavlingsledare ska kunna ta ett beslut som haller juridiskt.
Efter varje tavling haller man sedan ett teamsmote med arrangoren fran foregadende
tavling samt kommande tavling, dar domaren och teknikerna gar igenom sina
rapporter, for att kommande tavling ska fa information och kunskap.

Det var en diskussion om bransleprover, for hur det ska ga att kontrollera nar man
misstanker att nagon inte kor med korrekt bransle, har berattade Borje att de mater
densitet och raknar ut vilket bransle det ar, innan de skickar det pa analys.

Sedan sa plomberas dven bilar vid behov, sa att vidare tavling kan ske, detta kan t ex
vara aktuellt i slutet av dret, om man ska géra en mer avancerad kontroll. Om den
tavlande behover gora nagot med bilen under den tiden som den ar plomberad,
kommer en forbundstekniker ut pa plats och dvervakar, samt plomberar om efter
arbetet ar slutfort.

DL: Vi gor mest kontroller pa internationella bilar idag, det som kommer nu ar
standard klassen i SM (Gr F), dar det blir mer innovation p g a méjligheten till SM-
vinst.

Gr H/HB

Vi har startat upp arbetet tillsammans med delar av HB-gruppen, for att komma igang
med 6versyn av Gr HB reglementet. Samtidigt som vi fatt aterkoppling fran aktiva att
de vill kunna bygga enl Gr H, pa grund av olika fordelar beroende pa bilmodell.

En tanke har varit att satta en aldersbegransning i Gr H, for att inte kunna bygga nyare
bilare an ett visst ar dar.

Det byggs dven relativt fa HB fran grunden, de flest &r ombyggda H till HB, med
mindre justeringar.

SO: Anledningen till Gr HB fran boérjan var att fa mindre fordelar genom vissa VO’n
som fanns for specifika bilmodeller.

Benny Cronert (BC): Vi far inte glomma att det ar viktigt att vi maste ha ett regelverk
som uppmuntrar att bygga, men som samtidigt ger vara tekniker en bra
kontrollerbarhet.

Ansvar for uppfoljning/atgarder

Detta sker bade pa distrikts- och SM-niva

Det ar tydligt i regler vad en forakare har for uppgifter, anda ser man ganska ofta
forakare som rullar/aker av eller bryter av andra skal. Forakare ar en funktionér, det ar
inte tanken att man ska kdra for att testa bil/noter/kartlasare.

Tavlingsledaren maste satta stopp, for annars kanske vi maste hantera problemet och
inte tillata forakare.

Vid en tavling hade man krav pa férdakaren att om tavlingsbilen inte kunde fullfélja,
var man tvungen att anvanda sin privatbil.

DF: Vi har problem att hitta forakare om vi har for hoga krav, idag anvands ibland C-
forare for att det ej finns hogre férare med hogre licens.

LEH: Hos oss l6ser det sig genom att den som inte skoter uppdraget inte far det igen,
det gar bra da det inte dr sa manga.

DF: Det borde belysas mer pa centrala kurser hur man ska jobba med forakare.

BC: Det ar inte heller sa latt for tavlingsledare nar SM-akare ringer och ber att fa dka
forakare, for att testa bilen, egna noter eller kartlasare t ex, men man kan da
arrangera en separat klass for dessa, som inte prisbedéms.

Att ha en forakare, t ex O-bilen, for att verifiera noter ar inte sa effektivt, eftersom den
inte hinner korrigera innan forsta bil startar.
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En forakare som far reka eller har god lokalkdnnedom lagger ofta sparen pa ett satt
som gor att de som kommer efter kan gena mer an man normalt sett gor i en onotad
tavling, galler till viss del dven notade tavlingar.

| och med att ansdkan till Lansstyrelsen ska vara inne senast 4 man fore tavlingen, ar
banan tillganglig for att hamta ut, vilket gor att det blir mycket trafik pa vagarna fore
tavling, ett satt for att komma fran det kan vara videorek, som man testat i
Slottssprinten bl a.

Ej sanktionerade tester

Vad man gor med sin tavlingsbil, nar de inte tavlar inom SBF, kan vi inte komma at.
Om man soker tillstand for uppvisning ar det polisen som bestammer vad och hur
man far kora, detta innebar att t ex en rallycrossbil kan fa framféras pa allman vag.
Det ar dven tillatet att kora rallybilen till och fran uppvisningen pa allméan vag.

Ovriga fragor

Ska det vara 2 utomstaende domare i varje tavling eller kan man anvdnda tekniske
kontrollanten till detta?

TA: Vi har haft det sa i 6-7ar med 2 utomstaende domare utan nagra klagomal fran
arrangorer.

DL: RU har lamnat in ett forslag till forbundsstyrelsen om att andra regelverket, sa att
domarens roll blir mer som vid internationella tavlingar, dar domarna démer ut
bestraffningar och tavlingsledaren skoter tavlingen.

Med orangea skyltar far fordonet framforas nar det finns ett sanktionerat evenmang,
det kan vara uppvisning, lokal tavling (tréning) eller tavling och da far bil kora till, fran
och under.

Om man arrangerar “kommersiell” traning, framst pa vintern, och nagot hander? Det
ar viktigt att forsoka overtyga aktorer att det ar bra att arrangera det som lokaltavling,
for da finns det bl a forsakringar och ingen riskerar att domas och olovlig korning.
CM: Rent juridiskt, boér du vara i anslutning till en tavling ndr du anmaler dig, eller
som senast nar du fatt startbekraftelsen.

Den som kor en bil med orange skylt maste inneha en giltig licens, detta ar latt att
missa nar en av servicekillarna kor bilen till besiktning t ex.

Angaende omskyltning pa vagar, sa jobbar kansliet med myndighet och RF for att
komma i mal. Det skulle kommit férra manadsskiftet, men har blivit forsenat. Det ser
dock ut som att det kommer bli som arets |6sning fran maj, men med ett tillagg pa
2000kr for klubbarna, for skyltning upp till 150 000kr.

Nar du ansoker i LoTS for en TUSS, sa maste man ange tavlingsledare, detta ar en
begransning, da inte det ar ett krav i regelverket, detta bor ges som feedback till
administratérerna for LoTS att dndra TUSS. Sa lange ar det enklaste att satta tekniske
chefen som tavlingsledare.

TA: Vi har fatt till oss fran en teknisk kontrollant som kollat incarfilmer att det behovs
en folder/information om hur man ska sitta i bilarna, for det ar manga som sitter fel

med HANS/Hybrid.

DF: Har ni nagot bra program for att géra roadbocker?



CM: Jag anvander en mall i excel, hér av dig om du 6nskar den.
BC: Fagersta hittade ett fran Australien, som man fick kopa en licens till.

SM: Vi genomforde en mindre test med transpondrar i Smaland for ett par veckor
sedan.

BC: Om ni hor nagot i ert distrikt angaende nyheter och innovationer, hor av er till
0ss, sa vi kan vara med i loopen.

LJ: Om man hittar nya tekniska l6sningar, ar det tillatet?

BC: Det basta ar alltid att soka diespens.

MR: | Ostergétland har teknikerna framfort att de dnskar en personligvagnbok fér
klader, detta for att lattare kunna félja upp mellan tavlingar.

21. Nasta mote blir den 22/11 ki 19:00.
22. RU tackade for visat intresse och avslutade motet.



